Kriticnost metra

ZabezpecCit provoz stanice metra znamena aplikovat nékolika vrstevnaty model pro fizeni bezpecnosti.
Minimalné jde o: kvalitni vystavbu vlastniho objektu a jeho zafizeni; zajisténi normalniho provozu; a zajisténi
provozu za abnormalnich podminek. Protoze nic neni absolutné zabezpecené, a to jak z divodu nedostate¢nych
znalosti, zdroji, sil a prostiedki, tak z divodu dynamického vyvoje svéta, je tfeba podle projektového fizeni
typu TQM, vypracovat plan fizeni zavaznych rizik, a to zvlasté téch, které souvisi s: lidskym faktorem (chyby
v rozhodovani a fizeni); s poruchami technickymi, technologickymi a kybernetickymi; nedostatkem zdroja, sil a
prostredku.

Bezpecnost systému systému:
ciL:

+ systém musi byt z hlediska pohrom zabezpeceny,;

&m nesmi ohrozit sebe ani okoli, a to ani pfi svych
kritickych podminkach.
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Ekonomické optimum nakladt na prevenci, odezvu a obnovu.

Nutno pouZivat projektové Fizeni a Fizeni rizik
1.  Moderni typy fizeni, kterymi jsou projektové i procesni fizeni, jsou uspésné tehdy, kdyz umi fadné nakladat
s existujicimi riziky, které jsou vlastni lidskému systému i kazdému jeho podsystému.
2. Vystupy z procesu fizeni rizik:
- seznam vyhodnocenych rizik (risk assessment document) - zde se zaznamenavaji veskeré informace o
prislusném riziku,
- seznam rizik vyzadujicich nejvyssi pozornost (top risks list) - obsahuje seznam vybranych rizik, jejichz
feSeni ma nejvyssi naroky na zdroje a Cas,
- seznam neaktudlnich / vyfeSenych rizik (retired risk list) - slouzi jako historicky odkaz pro budouci
rozhodovani.



